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Luftaufnahme des Kiesgrubenareals aus dem Jahr 1984. Die schwarzen Linien markieren das zum Teil be-
reits wieder aufgefiillte Abbaugebiet fiir die N 1. Weiss gestrichelt das Areal, das bei einer weiteren Nut-
zung in Angriff genommen worden wdre. Links unterquert die N 1 das Bahntrassee, rechis die Ziircher-
strasse. Die Autobahnzufahrten der Kiesgrube sind links unten ericennbar (Pfeil). (ii)

Begehung des rekultivierten Gelindes durch Gemeinderat im Friihjahr

Einzige Kiesgrube mit Autobahnanschluss

Tagelswangen: Fiir die N1 und die Oberlandautobahn wurden anderthalb Millionen Kubikmeter Kies
abgebaut und ebenso viel Auffiillmaterial wieder herangeschafit.
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vé. Aus dem Boden geholt wurden ein Stiick
Mammut-Stosszahn, ein Teil eines Kiefers, der -
dem Zustand der Zahne nach zu schliessen - einem
jungen Mammut gehort haben diirfte, sowie rund
anderthalb Millionen Kubikmeter Kies, iiber den
nun, zwischen Ziirich-Aubrugg und Winterthur-
Rossberg, aber auch auf der Oberlandroute bis Vol-
ketswil pausenlos der Verkehr rollt. Die Rede ist
von der Kiesgrube Chalchofen in Tagelswangen.
Anfang August 1971 war die erste Kieslieferung
aus dem siidlich von Tagelswangen gelegenen Ab-

bucktunnel, fiel aus, weil man sich aus Umwelt-
schutzgriinden fiir den Schienentransport des Ma-
terials ins Rafzerfeld entschlossen hatte, erklarte
Gemeinderat Schirer im Gespréch mit dem ZO.
«So musste man die Auffiillfrist zwei oder dreimal
hinausschieben.» !

Gemeinderat Schirer kennt die Kiesgrube nicht
nur von Amtes wegen («Da gab es jede Menge Kor-
respondenz»), sondern auch aus alltdiglicher An-
schauung: Er wohnt an der Biihlstrasse, mit freiem
Blick auf das ausgebeutete Gelédnde, das sich siid-
lich von Tagelswangen zwischen der alten Haupt-
strasse (der Ziircherstrasse) und der Autobahn N 1
erstreckt. Eine rundum verglaste Veranda zeugt
noch von den Immissionen, die bei einer Kiesgrube--
naturgemaiss nicht auszuschalten sind. ‘




Fahrverbot fiir Werkverkehr N 1 in Tagelswangen.
Diese Tafel gilt allerdings nicht mehr dem Kiesgru-
benverkehr, sondern den Bauarbeiten fiir die
Lirmschutzwinde, die gegenwdrtig im Gang sind.

(vé)

baugebiet erfolgt; nun liegt das vollstandig wieder-
aufgefiillte Geldnde wieder da, als ob es hier nie Ab-
baugerite, Forderbinder, Pneulader und Lastwa-
gen gegeben hidtte. Im kommenden Friihjahr ist
eine Begehung durch den Gemeinderat Lindau zu-
sammen mit der Bauleitung N1, der Unterhaltsge-
nossenschaft und der Firma Beton + Kies AG (Ef-
fretikon) geplant, um das Gelédnde definitiv abzu-
nehmen. Von seiten der Gemeinde wird bereits
jetzt Zufriedenheit signalisiert: «Ich glaube, es ist
gute Arbeit geleistet worden», erklérte Gemeinde-
rat Hans Jakob Schdrer gegeniiber dem ZO.

Trotz verspiteter Auffiillung
mit dem Verlauf der Arbeit zufrieden

Urspriinglich war geplant, dass die Kiesgrube
per 1. Dezember 1980 wieder aufgefillt sein wiirde.
Dochim Februar 1980 zeigte sich, dass noch 300000
Kubikmeter Auffiillmaterial fehlten — eine Menge,
die nun innerhalb von knapp fiinf Jahren herbeige-
schafft wurde. Wie einem ZO-Artikel aus dem Jahr
1980 zu entnehmen ist, zeigten sich die Lindauer
Behorden - trotz der zu erwartenden massiven
Verspiatung — bereits damals iliber den Verlauf der
Arbeiten befriedigt; man hatte sich davon iiber-
zeugt, dass die Rekultivierung der Grube so rasch
wie moglich vorangetrieben wurde.

Doch dies war - wenn man das Auffiillgut nicht
iiber allzu grosse Strecken herankarren wollte -
ein recht schwieriges Unterfangen: Durch den
Konjunktureinbruch wurden weniger Bauvorha-
ben in der néheren Umgebung ausgefiihrt als vor-
gesehen, so dass auch weniger Aushubmaterial
und Schutt anfielen. Und die grosste «Lieferquelle»,
mit der man gerechnet hatte, namlich der Milch-

Es sollte keine «Dauerkiesgrube» werden

Natiirlich begegnete man in der Gemeinde |
Lindau seinerzeit den Plinen, Kies abzubauen,
nicht nur mit eitel Freude. Doch da es um ein Un- |
terfangen im Rahmen des Nationalstrassenbaus '
ging, war die Kiesgewinnung letztlich nicht zu ver- |
hindern. Mit einem Vertrag zwischen der Ge-
meinde und dem Kanton stellte man aber sicher,
dass die Kiesgrube ausschliesslich fiir den Auto-
bahnbau benutzt und eine Wiederauffiillung garan-
tiert wurde. -

Der Wunsch, dass aus der N 1-Kiesgrube keine
«Dauerkiesgrube» werde, erkldrt sich aus dem
Leitbild, das sich Lindau gegeben hat: Die Ge-
meinde soll ldndlich bleiben und einen Griingiirtel
darstellen, der das Zusammenwachsen der Agglo-
merationen Ziirich und Winterthur verhindert.
Eine Kiesgrube mit Dauerbetrieb hitte, so Ge-
meinderat Schirer, diesen lindlichen Griinglirtel
empfindlich gestort.

Bis zu einer halben Million Kubikmeter Kies
wurde jihrlich abgebaut




Lindau seinerzeit den Planen, Kies abzubauen,
nicht nur mit eitel Freude. Doch da es um ein Un-
terfangen im Rahmen des Nationalstrassenbaus
ging, war die Kiesgewinnung letztlich nicht zu ver-
hindern. Mit einem Vertrag zwischen der Ge-
meinde und dem Kanton stellte man aber sicher,
dass die Kiesgrube ausschliesslich fiir den Auto-
bahnbau benutzt und eine Wiederauffiillung garan-
tiert wurde. J

Der Wunsch, dass aus der N 1-Kiesgrube keine
«Dauerkiesgrube» werde, erkldrt sich aus dem
Leitbild, das sich Lindau gegeben hat: Die Ge-
meinde soll ldndlich bleiben und einen Griinglirtel
darstellen, der das Zusammenwachsen der Agglo-
merationen Ziirich und Winterthur verhindert.
Eine Kiesgrube mit Dauerbetrieb hitte, so Ge-
meinderat Schérer, diesen ldndlichen Griinglirtel
empfindlich gestort.

Bis zu einer halben Million Kubikmeter Kies
wurde jihrlich abgebaut

Die Hauptabbauzeit dauerte vier Jahre; die Spit-
zenleistung war eine halbe Million Kubikmeter
Kies im Jahr, wie Walter Frei sen. der Effretiker
Firma Beton + Kies AG gegeniiber dem ZO er-
klarte. Zeitenweise waren vier Pneulader im Ein-
satz, wobei téglich 5000 Kubikmeter Kies verfrach-
tet wurden. «Eigentlich hatten wir die Auflage, dass
nicht mehr als 1600 Kubikmeter téglich abgebaut

So sah es 1974 aus: Im Areal Chalchofen waren rund anderthalb Millionen Kubikmeter Kies abgebaut.
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- werden sollten», erkldarte Walter Frei. «<Aber wenn

wir das gemacht hédtten, héatte der Autobahnbau
zwei Jahre linger gedauert.» Aufgrund des ersten
Abbauvertrages hitte rund eine halbe Million Ku-
bikmeter Kies entnommen werden sollen; da aber
noch der Bau der Oberlandautobahn hinzukam,
wurden schliesslich rund anderthalb Millionen Ku-
bikmeter Kies abgebaut.

Es handelte sich dabei um sehr verdichtetes
Kiesmaterial, fiir dessen Abbau zum Teil Spren-
gungen erforderlich waren. Der Kies, der aus dem
Lindauer Untergrund geholt wurde, diente als Un-
terlage fiir die Fahrbahnen der N 1. Zu diesem
Zweck wurde er verarbeitet: Einem Kubikmeter
Wandkies wurden in einer grossen Mischtrommel
75 Kilogramm  Zement zugesetzt. Dieser soge-
nannte Stabilisationsbeton diente dann als direk-
ter Tréager fir die Asphaltfahrbahnen.

Bauschutt und Aushubmaterial als Fiillgut

Fiir die Art des zur Wiederauffiillung verwende-
ten Materials wurden — nicht zuletzt wegen des
Grundwasserstromes in diesem Gebiet - strikte
Vorschriften erlassen. Es durfte nur Bauschutt
ohne grossen Holzanteil und Aushubmaterial ab-
gelagert werden. Als sich einmal nach einer Nacht-
und-Nebel-Aktion Hauskehricht in der Grube be-

fand, hatte der «Eigentiimer» Pech: Es fand sich
néamlich auf einer Zeitschrift seine Adresse... Aller-
dings gab es auch beziiglich der Ablagerungsbe-
stimmungen eine Ausnahme, wie sich Walter Frei
erinnert: Nach dem grossen Unwetter von 1975
wurden 2000 Kubikmeter Material aus der Maggi
«eingelagert»: Fertigsuppen und andere Produkte,
die von den Wassermassen unbrauchbar gemacht
worden waren. Zu diesem Zweck wurde eine Grube
mit lehmhaltigem Material abgedichtet und das
Ganze mit einer dicken Schicht wieder iiberdeckt.
Anderthalb Millionen Kubikmeter Material
wegfithren und gleichviel wieder zuriickbringen:
«Sie konnen sich ja ausrechnen, wieviele Lastwa-
gen das braucht», meinte Gemeinderat Schirer.
Nun, 1974, als es ans Wiederauffiillen der Grube
ging, rechnete man mit 250 000 Fuhren. Um die Ge-
meinde von diesem immensen Verkehr zu entla-
sten, wurde eine fiir die Schweiz einmalige Lésung
gefunden: Die Kiesgrube erhielt eine eigene Auto-
bahnzufahrt kurz vor der Bahnunterfiihrung in
Richtung Ziirich. Auf der gegeniiberliegenden
Seite befand sich die Ausfahrt; die Lastwagen er-
reichten die Kiesgrube durch eine Autobahnunter-
fiihrung. .

«Kiesgrubendebatte» im Kantonsrat

Obwohl von Anfang an nur von einem zeitlichen
Abbau die Rede gewesen war, gab es mehrere An-
laufe, die Kiesgewinnung in Tagelswangen fortzu-
setzen. So gab es 1978 im Kantonsrat eine ausge-
dehnte Diskussion, nachdem der Ziircher LdU-
Kantonsrat Arthur Wegmann im Rahmen der Ge-
samtplan-Debatte entgegen der Kommissions-
mehrheit den Kiesabbau weiter gestatten wollte.
Ein Kiesbedarf sei im Oberland auch weiterhin
ausgewiesen, und die Transportwege miissten
moglichst kurz gehalten werden, wurde argumen-
tiert. Auch sei ja ein provisorischer Autobahn-An-
schluss vorhanden. Der damalige Baudirektor Ja-
kob Stuckiwies aber darauf hin, dass diese Zu- und
Wegfahrten zur N 1 vom Bund nur noch zum Zweck
der Rekultivierung bewilligt wiirden. Bei einem
weiteren Abbau hétte sich deshalb der Lastwagen-
verkehr durch das Dorf zwédngen miissen. Der An-
trag unterlag mit 83 zu 45 Stimmen.

Ein letzter Anlauf erfolgte, als 1984 der Sied-
lungs- und Landschaftsplan der Gemeinde Lindau
otfentlich aufgelegt wurde. Zwei Grundeigentiimer
sowie die Beton + Kies AG in Effretikon beantrag-
ten, dass im Raum Chalchofen/Birchhof, 6stlich an
das bisherige Abbauareal anschliessend, ein Mate-
rialgewinnungs- und Auffillungsgebiet ausge-
schieden wiirde. Rund 80000 Kubikmeter Kies hit-
ten jahrlich abgebaut werden sollen, wobei die Zu-
fahrt von der Ziircherstrasse aus erfolgt wire.
Doch die Gemeindeversammlung verabschiedete
den Siedlungs- und Landschaftsplan, ohne diese
Ausscheidung vorzunehmen. Damit war die Ge-
schichte des Kiesabbaus in Tagelswangen abge-
schlossen.
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